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The. Boeing Company, Seattle / Washington (VoSt.VoA. ) 



Be- und Entladevorrichtung ftir Flugzeuge 



Die Erfindung betrifft eine kraf tbetriebene Vorrichtung zum 
Handhaben von Frachtgut enthaltenden Oontainern und im beson- 
deren eine eolche Vorrichtung, mit der in beliebiger Eeihenf ol- 
ge Container mit der vollen oder der halben Breite be- und ent- 
laden werden kSnnen* pie Erfindung wird in bezug auf eine bevor- 
zugte Plugzeugausfiihrung besehrieben, bei der unter dem Puflboden 
des Hauptpassagierraumes ein tfraohtraum fiir Container mit der 
vollen und der halben .breite vorgesehen ist, wobei auch iiefor- 
derungsvorrichtungen fiir Palleten und andere Giiter vorgesehen 
werden konneno Im jrrachtraum sind Jj'Uhrungen und Bremsmittel 
vorgesehen. sowie auf Kugeln gelagerte Transportplatten, eine 
Js l 6rderanlage und ein Kraf tantrieb zum Be- und Entladen von 
Containem, und ferner ist eine Vorriohtung zum Steuern der 
Bewegung von Gxiterpaletten und ttep&ck-Containern in den und aus 
dem i'rachtraum vorgesehen 0 Die vom Kraf tantrieb bewegten Con- 
tainer werden in den Prachtraum Uber OKirschwellenrollen auf 
Transportplatten befSrdert, die im Uereich der Prachtraumtur 
angeordnet sind. Die .Bewegung in der Xangserstreckung des Pracht- 
raumes erf olgt auf einer kraf tbetriebenen Raderanordnung und 
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auf den Roll ens chalen. Die erfindungsgemaBe Vorrichtung arbeitet 
in der Weise, dass von einer Bedienungsperson in sechs Minuten 
ein vollstandiger Satz von Containern ein- und ausgeladen werden 
kann, vorausgeeetzt, dass auBerhalb dee .fllugzeuges eine ent- 
sprechende Einrichtung zur Verftigung stent. 

Die Erfindung wird nunmehr ausfuhrlich beschrieben. In den 
beiliegenden Zeichnungen ist die " " 

Pig.1 eine schaubildliche Darstellung eines Flugzeuges und 

des vorderen unteren Frachtraumes, fur den die Vorrich- 
tung nach der Erfindung vorgesehen ist, 

Pig. 2 eine Darstellung des Frachtraumes und der allgemeinen 

Anordnung der kraf tbetriebenen Eadanordnung, 

Fig. 3 eine vergroflert gezeichnete Bchaubildliche Darstellung 

der in Seiten- und Langsrichtung wirkenden Kraf tantriebs- 
radeinheiten, die in der Antriebsbucht 2 im Ittrbezirk 
angeordnet sind, wobei der Ausdruck "vorn" sich auf den 
linken und nach unten gerichteten leil der Fig.3 bezieht, 

Pig. 4 eine schaubildliche Darstellung des Frachtraumes, vom 

vorderen End e nach der Eig.1 aus gesehen, 

Eig.5 eine Draufsicht auf die Praehtraumabteilung und die 

Anordnung der Stiterfiihrungs- und Bremseinrichtung, wo- 
bei der ruckwartige Teil des tfraehtraumes auf der rechten 
Seite der Fig. 5 gelegen ist, 

Fig, 6 eine Draufsicht auf den Frachtraum und auf die Anordnung 

der kraf tbetriebenen Rader und der senkrecht zurttckzieh- 
. baren FUhrungsschienen im Tttrbezirk, 

* 

Figo7 eine vergrofiert gezeichnete schaubildliche Darstellung 

des linken vorderen und einen jmtrieb in der .bangsrich- 
tung bewirkenden Rades, das in der Fig.3 dargestellt ist, 

Fig. 8 eine vergrCBert gezeichnete schaubildliche Darstellung 

des linken ruckwartigen und einen Antrieb in der Jiangs- 
rich tung bewirkenden Rades nach der Fig.3, 

• * 

Fig. 9 eine vergrBBert gezeichnete Seitenansicht des linken 

vorderen und einen Antrieb in der langsrichtung bewirken- 
den Rades nach der Fig.3, wobei ferner das Zuruckzieh- 
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gestange und die .aetatigungsmechanik dargestellt ist, 

Pig.9A eine schaubildliehe Daratellung der von Hand bedienbaren 

Handgriffe fur die RadzurUckziehmechanik, die im TUrbe- 
zirk angeordnet ist, wobei mit unterbrochenen Linien 
eine Kabelverbindung mit der Betatigungsvorrichtung naeh 
der Fig* 9 angedeutet ist, • 

Pig.9B eine Draufsicht auf das von Hand bedienbare Preiaetzunge- 

ange und dessen Verbindung mit der Zuriickziehmechanik 

nach der. Pig.9» 

Pig. 10 ein vergrbtsert gezeichneter Schnitt durch den Laufgang- 

bezirk nacb der Linie 10-10 in der Pig. 5, von vorn aus 
gesehen, 

Pig. 11 eine schaubildliehe Darstellung einea Paares seitlicher 

PUlirungBachienen und deren Mechanik zum Auafahren und 
Einfahren 8owie zum Uetatigen, 

Pig.12 eine scliaubildliche Darstellung einea Teilea der auf 

Kugeln gelagerten Traimportplatten im Laufgangbezirk, 
wobei. der Abatand der Kugeleinheiten von einander unge- 
fahr 12,7 cm betragt, 

Pig. 13 eine zum Teil ala Schnitt gezeichnete schaubildliehe 

DarBtellung einer der Kugellagereinheiten, 

Fig. 14 eine Darstellung. einer von Hand zuruckziehbaren Tur- 

a chwellenhemmung , 

Pig.15 eine Darstellung einer halbautomatischen und zuruckzieh- 
baren Turs chwellenhemmung, 

Pig.16 eine Darstellung einer von Hand zuriickziehbaren Spalt- 

b chiene , 

Pig. 17 eine Darstellung e iner Ton Hand zuriickziehbaren Einmit- 

tungsfiihrung im TUrgangbezirk, 

» 

Pig. 18 eine Darstellung einer yon Hand zuriickziehbaren Einmit- 

tungsfuhrung im Innem des Prachtraumes , 

Pig. 19 eine Darstellung einer Seitenfuhrung oder einer Container 

mit einer Bolle, die mit dem Container in He- 
ruhrung steht und an den Seiten des Prachtraumes ange- 
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ordnet ist, 

Fig. 20 eine Darstellung einer Seitenftihrung fur den Turgang- 

bezirk, 

Fig. 21 eine Daxstellung einer Rollenseitenftihrung, ' 

Fig. 22 eine Darstellung einer Rolleneeitenfuhrung mit einem 

seitlichen Ansatz des StoBf lachenbe zirks , 

Fig. 23 eine Darstellung eines ortsfesten Anschlag und Fuhrungs- 

gliedes mit einer senkrechten Bremslippe, 

Fig.24 eine Darstellung einer anderen Ausftthrung dee in der 

Fig. 23 dargestellten .bauteiles, 

Fig. 25 eine Darstellung einer ortsfesten Ftthrung, 

Fig. 26, 26a zusammen, ein Schaltplan fur die elektrische Einrich- 

tung der erfindungsgemaften iie- und Entladevorrichtung, 

* 

Fig. 27 eine sehematische Darstellung der acht Einstellungen 

des KraftantriebswShlschaiters, wobei die Mittelstellung 
unter der Einwirkung einer Feder stent und die neut rale 
Stellung darstellt, und die 

* * 

Fig. 27 A eine tibersicht tiber die Wirkung der acht Einstellungen 

des in der Fig. 27 dargestellten Richtungswahlschalters 
S3. 

Die Fig. 1 zeigt ein Flugzeug mit einem im vorderen Rumpf- 
teil angeordneten unteren Frachtraum 30 mit Vorrichtungen zum 
Ein- und Ausladen von Containern mit der vollen oder der halben 
Breite und von Guterpaletten. Der Frachtraum wird durch eine 
Tur 31 be- und entladen, die an der rechten Seite des Flugzeuges 
ange ordnet ist. 

* 

Wie aus der Fig. 2 zu ersehen ist, sind im Frachtraum drei 
Guterlagerbezirke vorgeeehen und zwar ein Ttirbezirk, der hinder 
der Tiir gelegene Bezirk und der vor der Tttr gelegene Bezirk. 
Der vordere Laderaum 30 ist ferner in fttnf Ladebuohten DB1 - 
Bd5 unterteilt. Eine Ladebucht umfasst einen Bezirk, fur den 
eine Kraf tantriebseinheit und die zugehbrigen Antriebsrader 
vorgesehen sind, wie spSter noch im Zusammenhang mit der Fig.3 
beschrieben wird. Die Ladebucht 1 (DB1) 1st vor dem TUrweg, 

* 
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d.he nach der Pig. 2 links von diesem gelegen, wahrend die Lade- 

bucht 2 im Turweg und die Ladebuchten .3, 4 und 5 rechte vom 
Tiirweg gelegen sind. 

* * * * 

Die Figuren 3, 4 und 6 zeigen die kraf tbetriebene und zu- 
riickziehbare Antriebsradeinrichtung, 

Im (Eurbezirk sind zwei Antriebsrader 103 fur einen seit- 
lichen Antrieb und vier Rader 104 und 105 fiir einen Antrieb in 
der Langsrichtung vorgesehen. Hit Hilfe der im Zus amine nhang mit 
den Figuren 26 - 27a ndch zu beschreibenden Mitteln kann jeder 
Satz Antriebsrader angehoben oder abgepenkt werden. Zusammen 
mit der Arbeit der zurtickziehbaren Langsantriebsrader 104 und 
105 werden die zuruckziehbaren seitlichen J< l iihrungen 92, 94 vor 

dem bezwo hinter dem Turbezirk betatigt. Die Antriebsrader in 

* ■ 

dem vorderen und. in den ruckwartigen Gtiterladebezirken bewirken 

« 

einen Antrieb nur in der iangsrichtung, wahrend die Antriebs- 
fader im Tttrbezirk einen Antrieb in Rich tung der vorderen und 
der ruekwartigen i/adebezirke bewirken* Die die halbe Breite 
aufweisenden Container 40 und 41 werden von den im tfufiboden 
angeordne ten Langs antriebsrader zu den Ladestellen bef ordert. 

rtie aus den ffiguren 2-6 zu ersehen ist, ist im .uaderaum 
30 eine (riiterbe- und -entladevorrichtung, eine Gutersicherungs- 
einrichtung und eine elektriscne Steuereinrichtung vorgesehen. 
tat Hilfe dieser drei Einrichtungen konnen die PrachtgUter in 
den Laderaum hineinbef ordert, in diesem weiterbef ordert und 
wieder entladen werden, und ferner werden die Gut er wahrend 
des Transportes sicher f estgehalten c 

Die Be- und Entladevorrichtung umfasst ferner diejenigen 
Vorrichtungen, die Gepack-Container und Guterpaletten in den 
Laderaum hineinbef ordert, in diesem weiterbef brdert und auch 
zum Entladen dient. Die Ber- und Entladevorrichtung besteht aus 
elektrischen Antrieb smot or en mit den zugehorigen Getrieben, 
die die Antriebskraf t Uber ^eopren-Antriebsriemen auf pneumati- 
sche Antriebsrader ubertragen, die ihrerseits die Container 
bewegene Zum uewegen der Container in den und aus dem Turweg- 
bezirk und in diesem nach vorn und hinten sind unter- den Kugel- 
transportplatten- Betatigungsmittel angeordnet, die die Antriebs- 

* 

* 

i 
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rader anneben und abaenken. Bie Be- und Entladevorriontung nacb 
der Erfindung erffi5glicllt aie raaohe Handhabung ^ ^ 

die mxt einer Oeechwindigkeit von ungefanr 15 m pro Mnutf . 
bef ordert werden, so daaa ein Laderaum in der beaohriebenen 
Auafubrung von einer Bedienungspereon innerbalb von funf bia 
eeebe Minuten be- Oder entladen werden kann. Die bevorzugte 
Auefuhrungexorm ist fur die Yerwendung in einem Plugaeug der 
Jype Boeing 747 eingeriobtet, die einen vorderan Baaerat aux- 
weiet, deaaen Boaenflaone ungefahr 3 > breit und ungefanr 12 . 
lang xet. Die Vorrlohtung iat ao eingeriobtet, daaa bei VerweT 
dung von Container* „it der nalben nreite ein *e- undllZT 
der rechten und iinken Seite ader auob nur einer Seite M gi ic ^ 
xe*. let dxe Antriebeeinrientung niobt in aetrieb, 80 erfflgt 

t 9 "reoa T7" ° 0ntainer dUr ° h 6itte W^-^Sl*. 
te Bremee, die an jedem Antriebei-ad vorgeeenen iat. - ' * 

lie in den Piguren 4 und 5 dargeatellt. aind bei der. erf in ' 
dungagemaflen Einriebtung diejenigen toittel vorgeeenan li!^ 
Container^ den Xaderau, binein- und aua Z ^ 
una die eine Bewegung der in den laderau* eingelagerten Valuer 
in der aenkreobten Hiebtung und in der iangariobtung vernindern 



Ber Baaergu* kann ale aua awei Beslrken beatebend angeaenen war- 
den, die vor besw. hinter dem Kugeltraneportbeairk gelegen ain^ 

76 T a T T S I 6 " 8 * Seltli0he A " a ° hlag - « ^Wied r 
und EL l^!^" " ^erau^e 



84 xn der langaeratreokung dee Baderau.ee, una ferner eine 
Eeihe von aurUekziebbaren Bittelfunrungen 82. die Container -it 
er balben nreite.fttbren und am standort i. Baaeraua featbal! 

lZ* Z^T e "r™ 0hlae3lleder S8 > ^^^ebbareleit- 

ren 23 una 24 daraatklt I D ^0"deren in aen Pigu- 

una 24 dargeetelit aind, una aie an beiden Enden aaa ' 

Tl T T ° rSe3ehen «** ™ Bewegung in aer Baugerieb 

tung una xn aenkreobter Bicbtung verbindern. Pie BndaZnTL 
gUeaer eoilen ao eingeriobtet werden. aaaa aie die geaaSe 

eine Bexne der aurttokaiebbaren PUbrungeaobienen veraagt 



209828/0039 



- 7 - 

Die beiden von Hand zuruckziehbaren Tttranscnlag- oder -brems- 
glieder 86 nacb der Pig. 14 sind im Tttrrahmen vor der ICugeltrans- 
porteinrlehtung angeordnet und werden als im Innern dee. Lade-', 
raumes befiadlicb angesehen. In der gesamten L&nge dee Laderau- 
mes sind vier liadeschienen 56 als Mittel zum Anbringen der 
.Befestigungsmittel fur tttiterpaletten vorgesenen. 

Der gro'Bte Teil der Piihrungs- und lief estigungsmittel kann 
in der zurttckgezogenen Lage von einem von Hand bedienbaren 
Freisetzungsnebel eingestellt werden und in der ausgefahrenen 
lage von Hando Bei dem Zurttckziehen der Bauteile muss beachtet 
werden, daaa sie unter der Einwirkung von Jj'edern in die zurtick- 
gezogene Lage zuruckfedern. Die seitlicben FUbrungsscbienen wer- 
den normalerweise von Kraf tanlagen betaVfcigt, kb'nnen jedoch aucb 
von Hand eingestellt werden, wie spater noch anhand der Piguren 
10 und 11 beschrieben wird. 

Der Tiirwegbezirk scnlieflt sicb an die TUr an und wird von 
den allseitig bewegbaren Xugeltransportplatten gebildet. in 
die sent jjezirk sind TUrwegfesthalteglieder angeordnet, die zurttck- 
ziebbar und nicbt zurtickziebbar sind, und ferner sind in diesem 
Uezirk angeordnet zurtickziehbare seitlicne Jilihrungs s chienen 92 
und 94, Seitenftthrungen 86 und 88 gegeniiber der TUrSf f nung und 
zuriickziehbare Mitt elf iibrungen 82. 

* 

Wie am be st en aus der Pig. 20 zu erseben ist, Bind gegeniiber 

* 

der Tiir an der Kugeltransportplatte 52 drei Seitenfuhrungen 78 
angeordnet, die so kraf tig ausgebildet sind, dass sie wider^ 
standsfest fur die StoBe der Container sind, wenn diese in den 
■Lagerraum hineinbef ordert werden, und die als jtfihrung fiir die 
sicb. in der iiangsrichtung bewegenden Container dienen. Diese 
l?Uhrungen laalten ferner die Container in senfcrechter und seit- 
licher Eichtung zuriick. Wie aus der ttigolT zu ersehen ist, sind. 
im Turbezirk drei zurtickziehbare feiittelfiihrungen 82 angeordnet, 
die Container mi t der halhen Breite ausrichten und fiihren, die 
an der rechten Seite des tflugzeuges gelagert werden sollen. 
Diese Bauteile verhindern auch senkrechte und seitliche Bewe- 
gungen der Container an der Eittellinie des tflugzeuges, die nur 
die halbe iireite auf weisen* und wirken ferner als Fuhrung fiir 

solche, sich in der iiangsrichtung bewegende Container 0 

* 
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In der Mitte des .Laderaumes sind ferner einzeln und von 
Hand zurUekziehbare Mittelfuhrungseinheiten 84 vorgesehen. Diese 
Einheiten weisen von Mitte zu jaitte einen Abstand von ungef ahr 
50 cm auf und wirken als jftthrungen fur Container mit der halben 
.breite, die im .Laderaum in dessen .Langserstreckung bewegt wer- 
den, und verhindern auBerdem eine senkrechte und eine seitli- 
che Bewegung von Containern mit der halben Breite langs der 
Mittellinie des Laderaumes. Wie aus der Pig. 18 zu ersehen ist, 
ist jede zurUokziebbare Mittelfuhrung 84 mit Eollen ausgestattet, 
auf denen die Container im Laderaum in dessen Langserstreckung 
miihelos bewegt werden kSnnen. Diese Mtt elf Uhrungen werden von. 
unter der Mtwirkung von Pedern abgesenkt, so dass Container 
I mit der vollstandigen GroBe eingelagert werden konnen. 

Bei dem Ein- und Ausladen der Container werden die von den 
zuriickziehbaren seitlichen Ptthrungsschienen 92 und 94 im Tttrweg- 
bezirk gefUbrt. Die Itirwegmitt elf Uhrungen 82, die inneren Mit- 
t elf Uhrungen 84 und die SeitenfUhrungen 76 ftthren das Ladegut 
bei dessen Bewegung im Laderaum und balten das Ladegut an dem 
gewttnschten Lsdeort feet. Die zurUckziehbaren seitliehen Ptih- 
rungeschienen 92 und 94 und die Endanschlegglieder 72 im Lade- 
raum halten das Ladegut in der Langsrichtung fest. i'erner ist 
eine Vorrichtung vorgesehen, die einen Spielraum schafft zwi- 
schen benachbarten Containerbasen und zwiechen diesen und den 
Vorricbtungen der erfindungsgemafien Einrichtung. 

i Der ^^eraum ist mit funf zurUckziehbaren Zuruckhaltemitteln 

im TUrbezirk an der !Dur5ffnung des Laderaumes versehen. Die 
senkrechten und waagerechten ZurUckhaltelippen dieser drei 
ZurUckhalteglieder 88 im Tiirbezirk an der Kugeltraneportplatte 
sind einzeln zurUckziehbar, so dass Container ein- und ausge- 
laden werden konnen. Wie am besten aus der Fig. 15 zu ersehen 
ist, halten die Bauteile 88 die im Tiirbezirk auf den Kugeltrans- ' 
portplatten ruhenden Container seitlich und senkrecht zuriick. 
Wie in der Pig. 14 dargestellt, sind am Gang im TUrweg zwei wei- 
tere und nicht zurUekziehbare ZurUckbalteglieder 86 angeordnet, 
die als eine FUhrung fiir Container wirken, die in der Langsrich- 
tung bewegt werden, und die ferner eine seitliche und senkrechte 
Bewegung der Container verhindern. 
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Die l?iguren 10 und 1H .zeigen in aus.fiihrlicher Darstellung 
die zuriiekziehbaren i^lirimgssch.ieneii, die die Container seitlich 
fiihren,, wenn diese im Mrbezirk des Laderaumes ein- und ausge- 
laden werden. Diese Schienen verhindern ferner eine iewegung 
der im Laderaum abgestellten Container In dessen Langserstreckungo 
Die Fiihrungs s^hiene 132 iBt in einem Fuhrungsgehause. 133 senk- 
recht bewegbar gelagert und steht mit einem i'iihrungs schienen- * 
glied 134* mit einem Arm 135 > mit einer Kurbelaraanordnung 136 
und mit einer Feder 130 in Verbinaung, die die Puhrungsschiene 
in die obere Stellung zu bewegeh sucht. Das Anheben ,und .absenken 
der ]?uhrungsschiene wird -von einer linear wirkenden Betatigungs- 
vorrichtung 140 durchgetiihrt.. Die IHihrungs schienen 132 werden . 
ttber das Gestange 142 von den tfetatigimgsvorrichtungen 140 ange- 
hoben und abgesenkt, die ihrerseits tiber einen Wahls charter 
elektrisch angetrieben werden. Die in der Pig* 10 dargestellten 
seohs iHlhrungs schienen 92 sind vor der Kugeltransportplatte 
angeordnet, hinter der sechs weitere Ptihrungs schienen 94 ange- 
ordnet sind* Jeder sechs Fiilirungssoliienen umfasaende Sat z wird 

von einer einzelnen elektrisch tetriebenen und linear wirkenden 

isetatigungs vorrichtung angehoben oder a,bgesenkt. Im Jtalle eines 
Ausfalls konnen die Be tat igungs vorrichtung en auch mitt els einer 
mechanischen tJbersteuerung betrieben werden. 

Die J?6rderanlage weist allgemein diejenigen Elemente der 
Jbe- und Entladevorrichtung auf, die eine . tfewegung der Container 
in den Laderaum, in dieeem und aus dem .Laderaum heraus ermogli- 
chen. Im Tiirbezirk ist die Kugelplattentransporteinrichtung 52 
angeordnet, die auf weist die Rollenschalen 54, die in der Langs- 
rich tung nach vorn und nach riickwarts in den Laderaum hinein 
verlaufen, die leilungs- oder Leit schienen .90,. die an den Kugel*- 
transportplatt en angeordnet sind, und die Schwell enroll en 51, 
die in den Schwellen des Laderaumes angeordnet sind. 

Wie aus den iiiguren 12 und 13 zu ersehen. ist, kann eine 
allseitige .dewegung der Container im Tiirbezirk des Laderaumes 
mit Hilf e der Kugeltransportplatten ausgefuhrt werden. Diese 
Platten sind mit Kugeln mit einem Durchmesser yon 2,54 cm ausge- 
stattet, auf die i'edern einen Druck von 45 kg ausuben, und die 
mit einem gegenseitigen Abstand vori 12,7 cm angeordnet sind. 

iS f\ r\ n a n ' i f% a n is 
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Wie in der Fig. 15 dargestellt, weist jede Kugeleinheit ein tfe- 
hause 55 auf, in dem eine i'eder 57 angeordnet, die auf den 
Xleneoh eines Containers 59 einwirkt. Die Kugellager 60 stiitzen 
die Kugel 61 an deren Unterseite ab. Die Kugel wird in der jui- 
ordnung von einem Eing 62 zuriickgehalten. Die iCugeleinheit iat 
an der Kugel transportplatte versenkt angebracht und wird von 
einer Sperrfeder 63 an der Gebrauchsstelle f estgehalten. 

In der l'iirs chwelle des Dagerraumes sind vier Schwellenrollen 
51 angeordnet. Diese fiollen ermbglicnen ein Hinein- und Heraus- 
rollen der Container in den und aus dem Lagerraum. Diese Eollen 
stellen ein Hilfsmittel fur diejenigen jfalle dar, in denen die 
auf dem JJ'lugplatz vorhandenen *e- und Entladevorrichtungen mit 
der Turschwelle des i'lugzeuges nicnt zusammenpassen. 

Im Laderaum ermSglicnen sechs fieinen von Rollenschalen 54 

eine Bewegung der Container in der Langserstreckung des Laderau- 
mes* 



An ^eder Seite der Kugeltransportplatten 52 im ITiirbezirk des 
J.aderaumes sind auf .der Mittellinie des Jaugzeuges zwei zuriiek- 
zxehbare Tr enns chienen 90 angeordnet, wie in der Fig. 16 darge- 
stellt, welche Irennschienen j'edern in die abgesenkte Stellung 
zu bewegen suchen, und die in der angehobenen Stellung Container 
mit der halben Breite von einander trennen und ausrichten, die 
sich in der Langserstreckung in den Laderaum hineinbewegen. 
Diese Trennschienen trennen halbbreite Container von einander, 
wenn diese paarweise eingeladen werden, und fiihren den Container 
zu einer Stelle zwisclien den inneren Mittelfiinrungen 84 und den 
Seitenfunrungen 7 6. Bei Verwendung von Containern mit normaler 
iJreite werden die 2r enns chienen zusammen mit den Mttelfuhrun- 
gen 84 abgesenkt, 

Wie in den Piguren 2, 3, 4, 6 und 7-10 dargestellt, weist 
die Kraftantriebseinrichtung diejenigen Mittel auf, die die 
Container seitlicb in den und aus dem Laderaum bef order., una 
toe die Container im laderaum in dessen iangariontung befdrdern 
to... Kraf tantriebseinrientung weist die elektrisohen Antriebs-' 
motore M98 bis » 507 mit den sugehdrigen Getrieben .498 _ tt507 

,Z\rt\ ile Antri ! bsto0ft Ub « r eeaBbnts -opran-^triebsriemen ■ 
120 auf die pneumatiaohen Antriebsrttder 104 - 133 ubertragen. 
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Diese Antriebsrader ubertragen die Antriebskraft auf den Bode» egc 
der Container, die mit einer Geschwindigkeit von ungefahr 23 cm 

seitlicb in den und aus dem baderaum befordert werden. Die langs- 
bewegung auf den Kugeltransportplatten im lurbezlrk erfolgt mit 
einer Gescnwindigkeit von ungefabr 27 cm/sec und mit einer Ge~ 
scnwindigkeit von ungefabr 23 cm/sec im Innenbezirk des Laderau- 
rues* 

* * 

■ * ■ • * 

Die Kraf tantriebseinricbtung ermBglicbt ein Be- und Entladen 
einea Laderaumes von einer Bedienungsperson innerbalb von seebs 
Minuten. Die Anlags ist so eingeriohtet, dass die rechten und 
linken Seiten des Laderaumes zugieicb oder jeweils eine Seite 
be- und entladen werden kann, wobei die Container an der ent- 
gegenge setzten Seite unbewegt bleiben, Befindet sicb die Kraf t- 
anlage nicnt in Betrieb, so werden die im Baderaum bef indlichen 
Container abgebremst. 

• * 

Der elektrisobe Strom fur die Kraf tanlage der Einricbtung 
wird der elektriscnen Stromvereorgungsanlege dee Plugzeuges ent- 

- • * "• 

nommen. 

. * 

^ie aus der Fig. 3 zu erseben ist, bewirken die zurtickzieh- 
baren Antriebsrader im Tiirbezirk eine seitliebe oder eine Bewe- 
gung in der langsricbtung der Container. Zwei Antriebsrader 103 
werden fur die seitliebe Bewegung und vier Antriebsrader 104, 

» 

105 werden fur die Langsbewegung benutzt. Die beiden Hader 103 
fur den seitlicben Ant rieb werden von einer einzelnen Betati- 
gungsvorrichtung 115 angeboben oder abgeBenkt, die von einem 
Wablschalter ein- und ausgescbaltet wird. An der recbten und an 
der linken Seite des Plugzeuges sind zwei Satze von R&dern 104 
bezw. 105 fur den langsantrieb vorgeseben. In der scbaubild- 
licben Darstellung der Pig. 3 ist die Plugricbtung des Ilugzeu- 
ges nach unten und nacb links gericbtet. Die Bader 104 fur den 
Langsantrieb an der recbten Seite werden von einer linear wir- 
kenden Betatigungsvorricbtung 116 und die Antriebsrader 105 an 
der linken Seite Von der linear wirkenden Betatigungsvorricbtung 
117 angeboben oder abgesenkt. Die Piguren 7-9 zeigen die An- 
triebsmittel und die Zuruckziebmecbanik fur die beiden Antriebs- 
rader 105. Die Betatigungsvorricbtung 117 ist an dem einen Ende 
an der Plugzeugzelle iiber ein <»estange und am anderen Ende 

9 

■ * 

209828/0039 



_ 12 _ 2162042 

titer eine StoBstange 118 mit einem Kurbelarm 119 angebrac&t 
bezw. verbundeh, der seinerseits bei 120 an einem kontageglied 
121 verscbwenkbar gelagert ist, Zum Absenken der Antriebsrad- 
anordnung 105A bewirkt die Betatigungsvorricntung 117, dass 
der Arm 119 auf dem ortsfesten Drebzapfen 120 im TDbrzeigersinne 
verschwenkt wird, wobei tiber das einstellbare Verbindungsglied 
126 die Drebse 127 des Hades 105A abgesenkt wird, das tiber 
die Holle 122 und einen gezannten Antriebsriemen 125 aus meopreri 
angetrieben wird; In der gleicben Weise wird das in der PigoS 
dargestellte andere Antriebsrad 105B tiber - das Gest&nge 128 
angehoben und abgesenkt, des sen Lange mittels einer Spannmutter 
129 eingestellt werden kann. Die von Hand bedienbare Zurtick- 
ziebvorricntuug 42, die kurz vor dem Ttirweg angeordnet ist, 
ist mit den Bettitigungsvorricbtungen unter den Kugeltransport- 
platten 52 im Ttirwegbezirk verbunden. Wird der Handgriff nacb 
oben gezogen, so bewirkt ein Zuriickziebkabel 43, dass die Beta- 
tigungsvorricbtung umgestellt wird. Hierbei bewegt die itetati- 
gungevorriclitung ein mit den AntriebsrSdern verbundenes Gestgn- 
ge, wobei die Hader zurtickgezogen werden. Die Betatigungsvorricn?- 
tung kann in die wormaieinetellung zurtickgeftihrt werden entweder 
von Hand oder elektrisch mittele eines Steuerkntippels . 

Die von Hand bedienbare Zurtiekziehmechanik ftir die Antriebs- 
rad anordnung nacb den tfiguren 9, 9A und 9a weist auf die Zurtick- 
ziebhandgriffe 42, die tiber das biegsame Kabel 43 mit dem Ji'rei- 
setzungsglied 44 verbunden sind, das tiber die Glieder 45, 46 
und 47 eine Bewegung des abgesttitzten Endee der Betatigungs- 
vorricbtung 117 zulasst, wobei die Eadanordnung abgesenkt wird. 

An jeder Kraf tantriebseinneit, die eine Eadanordnung antreibt 
ist eine von Hand bedienbare Trennanordnung angebracht. Wird 
der Hebel nach oben verschwenkt, so wird die kupplung im Ge- 
triebe der Kraf tantriebseinbeit ausgertickt, bo dass das Had frei 
drehbar 1st. 

Diese Betatigungsvorriebtungen werden gleichfalls von dem 
Wablscbalter der "Be- und Entladevorricbtung ein- und ausgescbal- 
tet. Yttrd der Wablscbalter in verschiedene Einstellungen ver- 
setzt, so werden gewisse Betatigungsvorriebtungen in Betrieb 
if Be l zt * 80 da8s Container mit der vollen oder der halben Jjreite 

209828/0039 



zu den verscniedenen l.agerplatzen befbrdert werden konnen. 

Bei einem Versagen der Anlage oder bei einem Ausfall der 
Stromversorgung bewirk* ein an Jeder Betatigungsvorrichtung 
angel) ra elites una Ton Hand bedienbares Ubersteuerungsmittel, dass 
die Betatigungsvorricntung in die ZurUckzienstellung versetzt 
wird, wobei die Antriebsrader fur den iangs- und Querantrieb 

im Tarbeairk abgesenkt werden. 

Die ini eigentliclien L-aderaum angeordneten Antriebsrader 

bewegen die Container in der Iangserstreckung des Laderaumes 0 

Im allgemeinen werden von einem einzelnen l&otor una dessen 
Getriebe zwei an derselben Seite des Xaderaumes befindliche 
Antriebsrader angetrieben. Durch eine entsprechende nedienung 
eines ,ifahlscb alters kbrnien die verschiedenen Antriebsvorrich- 
tungen in jetrieb gesetzt werden. 

Bei einem Versagen der Anlage oder einem Ausfall der Strom- 
-versorgung kann ein an einem Hebel der Kraftantriebseinheiten 
angebrachtes und von Hand bedienbares tfbersteuerungsmittel be- 
nutzt werden, um die Kupplung in den uetrieben auszurticken, 
so dass die Antriebsrader frei drenbar sind. 

Im Turweg 51 ist an der Innenseite der lHiroffnung im oberen 
vorderen Bezirk eine Schalttafel 32 angeordnet, die mit den 
Schaltern und dem Steuerkniippel verseben ist, welcbe Elemente 
zum Inbetriebsetzen der Anlage, zum Wanlen der Einstellung der 
Fuhrungsscbienen, zum vi'ahlen der Bewegungsrichtung des Ladegutes 
und zum V/ahlen der Stelle im Baderaum, zu der das Badegut befbr- 
dert werden soil. 

An der Scnalttafel ist ferner ein erleuchteter Druckknopf- 
schalter vorgeseben, der als W'arnlicnt zum Schutz des im Bade- 
raum arbeitenden Personals dient, wenn die Be- und Entladevor- 
richtung in Betrieb gesetzb worden ist, Bei uetatigungs dieses 
Scbalters erzeugt dieser ein .Blinklicht, durch das das im Lade- 
raum arbeitende Personal gewarnb wird. 

Der Strom fur die Be- und Entladevorrichtung wird der elek- 
trischen Anlage des JTlugzeuges Uber ein elekbrisches Verriege- 
lungsmitbel entnommen, das einen Betrieb der Be- und Entlade- 
vorrichtung ausschlie fit, sofern nicbt die i'Ur zum Bagerraum 

■ 
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vollstandig geoffnet ist. 



He aus den Figuren 26, 26a, 27, 27a zu ersehen iat, ist an 
der Schalttafel 32 vorgesehen ein Ein-Aus-Schalter fUr die 
Stromversorgung der Be- und Entladeeinrichtung, ein jmtriebs- 
wahlschalter in Form eines Steuerknttppels zum Steuern der *ewe- 
gung der Container im Laderaum, ein FUhrungsschienenwahlschalter 
der betatxgt wird, wenn auf Paletten gelagerte Frachtguter ein- 
und ausgeladen werden sollen, und zwei tibersteuerungsausschal- 
ter, dxe bei der Handhabung von Palettengtttern gleichfails be- 
nutzt werden. 



Der in der Fig. 27 dargestellte Antriebswahlschalter weist • 
die Form eines SteuerknUppels auf, der aus einer Mttelstellung 
heraus in acbt verschiedene Einstellung bewegbar ist/ so dass 
die Bewegung der Container im Laderaum nach den verschiedenen 
Hxchtungen fur Container mit der vollen oder der halben Breite 
Destinmt werden kann, 

Der EUhrungsschienenwahlschalter 52 kann in drei Einstel 
lungen versetzt werden, wobei die Arbeitsweise der zuruckzieh- 
baren FUbrungsschienen im Turbezirk des Laderaumes bestimmt 
werden kann. Bei der einen Einstellung des Schalters konnen 
beide Reiben der zuiiickziehbaren FUhrungssehienen in normals 
Weise betatigt werden. Diese Einstellung ist die normale und 
wird fur die Handhabung oon Containern mit der vollen und der 
halben Breite benutzt. Bei einer zweiten Einstellung des Schal- 
ters werden die Fuhrungsscbienen in der vorderen Eeihe zuruck- 
gezogen, wahrend die FUbrungsschienen in der hinteren fieihe 
normal betatigt werden konnen. Diese Einstellung des Schalters 
ware auch erf orderlich, wenn die Container oder Paletten die 
normale Breite von 1, 5 « Uberschreiten. Bei der dritten Einstel- 
lung des Schalters werden alle FUbrungsschienen im TUrbezirk 
zur.ckge.ogen, so dass besondere LadegUter gehandhabt werden 

* 

Die bexden libera teuerungsausschalter fur die Bucht 4 und 
dxe Bucht 5 werden zum Ausschalten der Stromversorgung fUr die 
Antrxebsradanordnungen -benutzt, die sich in den beiden am wei 
testeninnen gelegenen Buchten des Laderaumes befinden 
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Yfie bereits bescbrieben, wird der Laderaum entsprecbeiid der 
Gruppierung der Kraft antriebseinbeiten in Buchten unterteilt. 
Die Ausscbalter fiir die J*uebten werden zum Ausschalten der 
Stromversorgung fiir die Antriebsradanordnungen in den Bucbten 
4 und 5 benutzt, so dass die nane am liirweg gelegenen Bucbten 
entladen warden konnen, obne das Beladen der Buchten zu storen, 
die nabe an der Wurzel der ]?lugzeu S flugel gelegen aind, und 
ferner wird das Binladen von Palettengiitem Oder von Gepack- 
containem mit nicbt normalen AbmesBUngen in den am weiteeten 
innen gelegenen Teil des laderaumes eroioglicnt. aacbdem die 
Paletten Oder Container inren Standort; eingenommen haben, kann 
mit Eilfe dieser ttt> era teuerun'gs ausscbalter fiir die Bucbten 
verhindert warden, dass die Antriebsrader eicb unter den Boden 

der Paletten Oder Container drefcen, wenn «eitere Palette* oder 

Container ein- und auegeladen ' wliu DieBelben AubsoWw fiir 

die Bucbten konnen aucb benutzt werden wabrend des Einladens 
von Containem mit normalen Abmessungen, so dass die Rader und 
die Antriebseinbeiten nicbt uberf liissigerweiae in Betrieb aind, 
wenn sie nicbt benotigt werden. 

Unter Hinweis auf die l?iguren 26, 26A, 27, 27A wird nunmebr 
die Arbeitsweise der elektriacben Einrientung der erfindungsge- 
mafien Be- und Entladevorricbtung bescbrieben. Mit dieser Vor- 
ricbtung kbnuen Container, Paletten Oder besondere LadegUter 
gebandbabt werden. Urn bei EraobtgUtem der einen Art zu einer 
anderen Art Uberwecbseln zu kSnnen, braucbt nur die Einstellung 
des Scbalters fiir die eeitlicben FUbrungsscbienen verandert zu. 
werden. Die Steuerungen der Vorricbtung werden mit 28 Volt Gleicb- 
strom betrieben, wabrend die Motore der Kraftantriebseinbeiten 
und der Betatigungsvorricnturigen mit 115 Volt-Dreipbasenstrom 
bei einer Frequenz von 400 Hz betrieben werden. Die gesamte 
Leistung fur die Anlage wird einer Erdleitung entnommen. Der 
28 Volt-Gleicbstrom fiir die Steuerorgane wird von der Erdlei- 
tung aus iiber den Tiirscbalter geleitet, wodurob gesicbert wird, 
dass eine Bewegung der LadegUter nur bei genugend f reiem TUr- 
weg erfolgen kann. 

V/ird der an der Scbalttafel befindliche Ein-Aue s cbalter 

in die Stellung EL. versetzt, so erb&Lt der SteuerknUppelscbal- 

ter 
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und def Schalter fur die seitlichen Ftihrungsschienen 28-Volt- 
Strom, tfird der Steuerkniippel in eine der bezeichneten Einstel- 
lungen bewegt, so erhalt en die Relais fiir die Mot ore der Kraft- 
antriebs einheiten und die in den Betatigungsvorricntungen vor- 
gesehenen Helais 23-Volt-Gleichstrom. Bei ordnungsgemaBer Ein- 
stellung der zuruckziehbaren Radern beginnen die Antriebseinhei 
ten sofort sich zu drehen. An den zuruckziehbaren Einheiten 
werden die Schalter in der Betatigungsvorriehtung von den das 
Ausfahren oder Zuruckziehen bestimmenden Relais geschlossen, 
so dass der Betatigungsmotor Breiphasehstrom (115 Volt, 400 Hz) 
erhalt. Der JJetatigungsvorricbtungsmotor treibt die Gewinde- 
spindel an, die ihrerseits die Rad- oder Fuhrungsschienen-anord 
nung in die gewttnschte Einstellung ftthrt, wahrend der Grenz- 
schalter geschloseen wird. Werden die Grenzschalter in den Beta 
tigungsvorrichtungen der zuriickziehharen Antriebsrader fur die 
Seiten- und Langsbewegung geschloBsen, so wird das Relais fur 
den Motor der Kraf tantriebs einheit geerdet. Werden die Relais 
fiir die Motore der Kraf tantriebs einheiten geschlossen, so wer- 
den die Kraf tantriebs einheiten Vom 3-Phasenstrom im ordnungsge- 
maBen Sinne betrieben. Der an der Schalttafel angeordnete Schal- 
ter fur die seitlichen PUhrungen beatimmt das Ausfahren oder 
Zuruckziehen der Etthrungsschienen. Stent der SeitenfUhrungs- 
schalter in der Uormalstellung, und wird mit dem Kniippelsehal- 
ter eine Einstellung auBer Innen oder AuBen gewahlt, so werden 
die Seitenfuhrungsschienen zuriickgezogen und danach wieder aus- 
gefahren* Bin eine Zeitverzbgerung von 1,5 bis 2 Sekunden be- 
wirkendes Relais erhalt 28-Volt-Gleichstrom iiber die Kontakte 
deB Kntippelschalters . 

An der Schalttafel sind weitere Steuerorgane fiir die Kraf t- 
ahtriebs einheiten in den Buchsen 4 und 5 angebracht. Werden 
diese Schalter in die AUS-Stellung versetzt, so wird. die Strom- 
versorgung des Motors unterbrochen, so dass die Einheit auBer 
Betrieb gesetzt wird. Eine Verriegelung erhalt 28-Vold^Gleich- 
strom aus dem Knttppelschalter in einer Abteilung und bewirkt 
eine Zeitgebung der VerzSgerungsrelais an der Schalttafel der 
anderen Abteilung, so dass eine tiberlastung der Schaltung ver- 
loieden wird. Werden beide KnUpp el schalter zugleich betatigt, 
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so halt en die ZeitverzSgerungsrelais im zweiten aktivierten 
Stromkreis den Stromkreis 1,5 bis 2 Sekunden lang geoffnet. 
Ward der Xnuppeiscnalter in die Sdittelstellxuag zuriickgef Unrt , 
so wird die i3e- imd Entladevorricbtung aufier iJetrieb gesetzt. 

uacnstenend wild die Axbeitsweise der Be- und Entladevorricb- 
tung nacb der Erfinduag besebrieben,, Die ffiir des liaderaumes wird 
vollstandig geQffnet, und die auB e re i,adeplattf orm wird autfer- 
nalb der $ur auf eine Hone eingest ellt , die der Hone der OMir- 
scnwelle und der Kugeltransportplatte im Itiroezirk entspricbt. 
Die Ptibrungsglieder an der ladeplattf orm sollen auf die Seiten- 
funrungen im Tiirbezirk des liaderaumes ausgerichtet sein. Tor 
dem Einladen der Container sollen die Zurucknaltungsglieder 
zxm Tell ausgef abren sein, so dass die Jsiihrung .sicb in der oberen 
Stellung befindet. Die jfubrung stent unter der Einwirkung einer 
S'eder und federt in einer Kiebtung nacb unten, wenn der ankommen- 
de Container dagegenstSBt und dieae in die senkrecnte Stellung 
zurttokfubrt. Die Littelftthrungen im Tiirweg sollen zuriiolcgezo- 
gen sein, wahrend die inneren kattelf uhrungen ausgefanren sein 
sollen. Die Trennschienen sollen ausgefanren se.in, bis sie in 
der verriegelten oberen Stellung stenen. Die Seitenfuhrungen an 
der linken Seite der Kugeltransportplatte und die Seitenfiihrun- 
gen an beiden Seiten des liaderaumes sollen ausgefanren sein, 
Oder die Zuriicknaltelippe der Seitenf iibrung soil angehoben und 
in dieser Stellung verriegelt sein. Zum ±5ef Srdern von zwei die 
halbe iireite aufweisenden Containern zur rechten und der linken 
Seite des jjagerraumes im riickwartigen leil muss festgestellt 
werden, ob das jblinklicht leuchtet, bevor die Schalter an ger 
Schalttafel betatigt werden. Der Kippsehalter S1 soil so einge- 
stellt sein, dass die riickwartigen Antriebsradereinheiten Strom 
erhalten, wahrend die Stromversorgung der vorderen Antriebsrader- 
einheiten unterbrochen ist. Die zuriickziehbaren Seitenfiihrungen 
im 'JMArbezirk aollan ausgef ahren sein, zu welchem Zweck der 

- 

Drehschulter 32 in die normal einstellung versetzt wird, wobei 
beide Satze von Quexf iihrungen vor und hinter der Kugeltransport- 
platte ausgef ahren werden 0 Die beiden Kippschalter, iiber die 
die nicht zuriickziehbaren Antriebsradeinheiten iri' den Bueliben 
4 und 5 lalt Sbrbm versorgt werden, werden in die Einstellung 

* 

EIx* versetzt. 

209828/0039 



- 18 - 



2162042 



*efmden sicn auf der aufleren Ladeplattf orm zwei Container 
mit der nalben *reite nebeneinander, so vdrdi die und Entlad 
vorrichtung so betrieben,dass der erste Container dureh den 
Eingang des TUrweges iiber die Tttrschwellenfuhrungen zu einer 
Stelle befordert wird, an der das erste Seitenantriebsrad in 
dem Laderaum in der sane der TLir mit dem Boden des Containers 
in Jjeriihrung steht* 

Der AntriebawShlaohalter Oder der Knttppeleohalter muss auf 
dxe gewUneohte Bewegung dea Containers eingeatellt warden, hei 
einer entspreohenden Binstellung des KnUppelsehaltera warden 
die eine iangsbewegung bewirkenden Antriebsrader im Ittrbezirk 
abgeeenkte, wann aia nioht bereite abgeeenkt aind, wahrend 
die eine aaitlioha Bewegung bewirkenden Antrieberader angehoben 
werden. wenn aie nioht bareita angehoben aind. Die zurUeksieh- 
baren Seitenfuhrungan werdan angehoben, wenn aie nioht bereits 
angehoben aind, wahrend die eins .,nn. k . ,, ° . -. 
int„i „>,.„.■ ■* ^ seitlxohe hewegung bewirkenden 

Antrxebsrader naoh voile tsndigem Auafahran sioh im aeladungs- " 
sxnne drehen und die Container von der Lsdeplattfor* aus eeit- 
Ixeh aber den Kugelplattenbezirk gegen die Seitenfuhrongen.be- 
f ordem . Naehde- die Tursehwellenf lihrungen naeh de m awaiten • 
Oontaxner nach oben geiedart aim, tana der Knuppelsohalter 
in die neutrale Einstellung zuruekgefuhrt werden, ao daaa die 
SextenantriebsrSder aioh nioht mehr drehen. 

. Zum newegen der Container in der LSngserstreokung dea Lade- 

welt warden 7 , COntainSr bel ° 7erlaeae " dea ^^ezirka be! 

Ire ™ Z " eCk ™ ird d6r des KnttPPelaohal- 

t w in dxe Exnstellung Buekwarts versetzt, wobei die LrUok- 

wahrend dxe Bader fur den eeitlichen Antrieb i m IttrDezirk " 
enk warden. Die Bader fur den Antrieb in der Langsriohtung 
- IhTbezir* warden angehoben, die aioh in. der Beladerioh^g 

den Antrxeberader hxnter.dem TUrbezirk un den Buohten 4 und 5 
von „ drehen. *aoh einer Zeitverzogerung 

von wenxger ale 3 Sekunden werdeh die Seitenfuhrungen hfnter de m 
'urweg angehoben, bleiben Jedooh auf grand der Pederexnwirkung 
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mit dem Jioden der Container in BerUnrung, bis sie an den Seiten 
fiihrungen vorbeigewandert Bind, die dann naoh oben f edern. 

lmcbdem die ersten beiden Container an den Seitenftibrungen 
vorbeigewandert sind, kann ein zweiter Satz von Containern 
von der Ladeplattlorm aus seitlich auf den Kugelplattenbezirk 
und gegen die linken SeitenfUhrungen befbrdert. werden* Dieses 
Verfahren wird wieaernolt durohgefUbrt, bis die Containerpaare 
in der Langs riehtung weiterwandem* 

* ■ " 

Patentansprjiche 
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Pat e n t anspruche 




tie- und Entladevorrichtung fur tflugzeuge, gekennzeich- 
net durch eine Steuereinrichtung zum .betreiben einer Kraft- 
antriebsanlage, durch .eine ZurUckhalteanordnung, welche 
Kraft ant riebsanlage eine Anzahl von wahlweise in .Betrieb 
. zu setzenden kraf tbetriebenen Einheiten aufweist, die im 
Laderaum des Elugzeuges an verschiedenen -Stellen angeordnet 
sind, welche ZurUckhalteanordnung wahlweise zu steuernde 
Jrtthrungs- und Zuruckbaltemittel aufweist, die an verschie- 
denen Stellen im Lageraum angeordnet sind, und durch Schalt- 
mittel in der Steuereinricntung, zum wahlweisen letreiben 
der Antriebseinheiten und der lniihrungs- und Zuriickhaltungs- 
mittel in koordinierter Vfeise, um ein Erachtgut im Laderaum 
zu bewegen und einzulagern 0 

J3e- und Entladevorriditung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass jede der wahlweise in iietrieb zu setzenden 
Kraftantriebseinheiten aufweist einen Motor mit Antriebs- 
mitteln, das ladegut antreibende Rader, die mit den Antriebs- 
mitteln in Yerbindung stehen und das betraffende Ladegut in 
Jiewegung setzen, und dass Littel vorgesehen sind, die die 
Antriebsrader mit d em ladegut in Eingriff bringen und von 
diesem lfc>6en. 

- 

3. be- und Entladevorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass der genannte kotor und die Mittel einer 
gewahlten KraftUbertragungseinheit, die die Antriebsrader 
mit dem ladegut in Eingriff bringen und von diesem ISsen, . 
durch eine wahlweise Einstellung der Schaltmittel in der 
Steuereinrichtung aktiviert werden 0 

4. J3e- und Entladevorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass die genannte Schalteinrichtung in acht 
Einstellungen bewegbar 1st, um die Sewegung des ladegutes im 
laderaum zu steuern 8 
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